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IMPRENTA, LIBRERIA, Y LITOGRAFIA DE LA REVISTA MEDICA, 
¡\ cargo do D. Juan B. de Gaona, ' 

PLAZA DB LA CONSTITUCION KUM. li. 


AYUNTAMIENTO CONSTITUCIONAL 


DE CADIZ.' 


Conformándose este municipio con lo propuesto 
por la comisión del ferro-carril gaditano, acerca de 
dar la publicidad conveniente así al plano como a la 
memoria facultativa del Ingeniero Mr. Julio Cour- 
tasse, juntamente con otros documentos sobre el 
mismo asunto importantes para esclarecerlo lo mas 
posible, lia dispuesto se dé á luz todo, á fin de que 
el vecindario tenga cabal conocimiento de lo ac- 
tuado y de (pie las personas llamadas por su capi- 
tal á interesarse doblemente en la realización de la 
via férrea de tanto porvenir para Cádiz, puedan, 
con conocimiento de causa, resolverse á emprender 
cuando sean citadas dentro de un breve plazo, lo que 
la voz del patriotismo les dicte. 

Cádiz 22 de Enero de 1850 . — Adolfo de Cas- 
tro , Presidente. — Por acuerdo del Exorno. Ayunta- 
miento Constitucional. J. M. de Figacroa , Secre- 
tario. 



La Subcomisión nombrada para formar un provecto de dicta- 
men, presenta á sus compañeros el siguiente 


1ÍICTAMEÜ «Be la C«»mÜKÍ«»ii Biomliratfla en 5a .Punta 
«le vccIuom ccmvocAfla par el Eaciii». Ayunta- 
miento para remover lo¡s olatáculoN «pac sv opo- 
nen A la eon^truecioDB «Icl trayecto «le los mue- 
lles «le CYullz A la líuea general, 

La Comisión elejida en la junta de vecinos celebrada á in- 
vitación del Excmo. Ayuntamiento para proponer los medios mas 
conducentes á remover los obstáculos que se oponen á la reali- 
zación del Ferro-Carril Gaditano, en unión de los individuos que, 
autorizada por la misma Junta, ha llamado á su seno, tiene la 
honra de presentar los resultados de sus tarcas precedidos de 
las consideraciones que ha debido tener presentes al resolver los 
puntos que este informe abraza. 

Representantes de la opinión pública en nuestra localidad, 
sus individuos, el primer punto que han debido consignar como 
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el estado de esa opinión misma redama , es la conveniencia, 
es la necesidad imprescindible de acometer el asunto, de em- 
plear los medios, de llegar al fin pronta, rápida y simultánea- 
mente; la general impaciencia no se daría por satisfecha de otro 
modo, y la Comisión faltaría á su deber si no se apresurase á 
declararlo así, dando al mismo tiempo gracias en nombre del 
pueblo al Excmo. Ayuntamiento, su representante lejitimo, por 
la saludable iniciativa que en esta cuestión ha' tomado. 

Tres medios distintos se presentaban para llegar á la reali- 
zación del fin que apetecemos. Era el primero hacer ver al Go- 
bierno de S. M. y á las Cortes, la injusticia que envuelve el pro- 
yecto de ley por el que se declara que la línea de Sevilla á Cádiz 
puede concluir en cualquier punto de la bahía. Esto, que tan 
fácil hubiera sido con solo presentar las mil razones que se ocur- 
ren á la persona mas ignorante, con tal que tenga una idea, por 
somera que esta pueda ser, de la topografía de este rincón do 
la Península, hubiera dificultado nuestros deseos, porque hu- 
biera obligado al Gobierno ¿conceder una subvención que juz- 
gamos actualmente oportuno renunciar , y sujetado el asunto á 
trámites tan dilatorios cuanto inconvenientes. 

Era el segundo, pedir la coucesion al Gobierno por una em- 
presa constructora renunciando á todo auxilio metálico por parte 
suya, y contando solo con el que pudiera prestarle la Excma. 
Corporación municipal, suscribiendo desde luego un determinado 
número de acciones. Este medio presentaba indudablemente la 
ventaja de ser el mas hacedero en sus primeros pasos; pero el 
grave, gravísimo inconveniente de dejar la realización del ne- 
gocio á la mayor ó menor voluntad que hubiera en el público 
para suscribir las acciones. 

Por eso la Comisión se ha decidido por el tercero, que es 
idéntico en su esencia al anterior, si bien se diferencia de él 
en algunos accidentes importantes para el éxito del asunto. En 
vez de un interés como accionista la municipalidad ayudará con 
una subvención, en el modo, forma y condiciones, con que acos- 
tumbra á darla el Gobierno en casos análogos: licitado el tanto 
en subasta pública, quedan garantizados los intereses generales, 
y para complemento de esta garantía, la Comisión lia creído 
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conveniente que se imponga á la empresa constructora la condición 
de ofrecer al público la mitad de acciones que constituyan su 
capital. Cualesquiera que sean los inconvenientes que el pen- 
samiento adoptado ofrezca, tiene la ventaja inmensamente in- 
apreciable de garantizar, una vez llevado á la práctica, la rea- 
lización inmediata y pronta de los deseos comunes. 

Adoptado pues, este pensamiento, el primer paso que la ne- 
cesidad impone es recibir del Gobierno Supremo la autorización 
competente para lo que de 61 depende en lo relativo á la subven- 
ción y concesión por el Excmo. Ayuntamiento, del trayecto de los 
muelles de Cádiz al empalme en el punto que el estudio designe. 

Sustituido de este modo, por la Exorna. Corporation municipal, 
el Gobierno de S. M. á cuyo auxilio metálico se renuncia, por no 
dificultar el logro de nuestros deseos, de los que pende la exis- 
tencia del pueblo en que vivimos, el asunto puede marchar fran- 
ca, derecha y brevemente, á su término, evitando, por este me- 
dio, edificar sobre bases que pudiera el tiempo destruir. 

Una vez considerada la cuestión de este modo, el estudio de 
las modificaciones que sea susceptible de recibir el antiguo tra- 
zado es una condición conveniente; se trata de un trayecto hecho 
para evitar la muerte de localidades determinadas en cuyo plan y 
trazado deben escucharse de preferencia los consejos (pie dicten 
los mas vitales intereses de esas localidades mismas. Este estudio 
ipie puede hacerse mientras se llenan las demás formalidades, es, 
tal vez, asunto de lo ó 20 dias, y por otra parte, es indispensa- 
ble que el Excmo. Ayuntamiento, para llamar á licitación pública, 
pueda presentar los planos y proyecto que, aprobados por el Go- 
bierno, han de servir de pauta á las empresas concesionarias. 

Entre las cuestiones que la Comisión ha tenido que resolver, 
decidida la marcha y forma general del asunto, ninguna ha que- 
rido tratar con mas detenimiento, ninguna lia ocupado mas su 
solicitud, ninguna ha recibido mas profundo exámen, que la que 
se refiere al modo de gravar la riqueza local para obtener la can- 
tidad á (pie quede reducido, en subasta, el auxilio que haya de 
darse á la empresa constructora. 

1.a importancia de este asunto exije que la Comisión presente 
las bases en que apoya su resolución. 
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1 El gravamen debe liacersc efectivo en el menor espacio 
de tiempo, compatible con el sacriticio menos molesto á los con- 
tribuyentes. 

2. a Deben contribuir á el en la forma meaos gravosa que 
sea posible, todos en proporción a sus fuerzas, teniendo siempre 
en cuenta que las clases pobres, que- son las que mas beneficios 
han de obtener del establecimiento de la línea, merecen sin 
embargo una especial solicitud de parte de las clases ricas y 
acomodadas. 

3. a El gravamen debe afectar de preferencia á aquellas ri- 
quezas que, por no poderse trasladar de un punto á otro, ó por 
sufrir una gran pérdida en la traslación , están amenazadas de rui- 
na sino se construye el ferro-carril. 

4. a y última. El gravamen debe imponerse en una forma 
ciertamente realizable, fuera de toda eventualidad, para que por 
este lado no pueda nunca quedar una esperanza á los que se pro- 
meten su engrandecimiento de la no realización de nuestros lcjí- 
timos deseos. 

Hemos terminado la enumeración de las ideas capitales que 
ha tenido la Comisión presentes al redactar las bases que si- 
guen: guiada por el deseo del acierto, está muy lejos, sin embar- 
go, de creer que pueda haber encontrado la fórmula que por su 
perfección obtenga el voto general : cualquier modificación que 
abrevie un trámite en el fin que nos proponemos, cuya divisa de- 
be ser hoy mejor que mañana cpie horre un dia, una hora de los 
que quedan por pasar, antes de ver terminada la linea puede con- 
tar de antemano con el voto unánime de sus individuos. 

La Junta y el pueblo de Cádiz, en su superior ilustración, si- 
guiendo el impulso de su digno Ayuntamiento, sabrán, supliendo 
nuestras fuerzas, nó nuestros deseos, terminar la obra que nos 
ha encomendado. Acudan todos al trabajo resueltos y esforza- 
dos, porque sin la voluntad general compacta como la de un solo 
hombre, sin uno de esos esfuerzos de gigante que tan frecuente- 
mente se encuentran en la historia de nuestra Ciudad, las mora- 
das de nuestros padres se convertirán ante los ojos de nuestros 
hijos, en un rnonlon de ruinas, y la yerba del olvido, de ese olvi- 
do con que cubre la historia el nombre de los que no han sabido 
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luchar con la adversidad y las desgracias, crecerá pronto en las 
calles por donde circula hoy el pueblo gaditano. 


HSAMKS (pie propone al K\cmo. Ayuntamiento la 
comisión nonalirada para remover los olistácu - 
los ijue se oponen» á la eoBastraieeion de la línea 
de liicrro (pie l»a de unir los muelles de Cádiz 
eoa la via general andaluza, pasando por San 
Fernando. 

1. a K1 Excmo. Ayuntamiento debe pedir autorización para 
sacar á subasta la construcción del trayecto de empalme subro- 
gándose en lugar del Gobierno* y reservándose el derecho de au- 
xiliar, con fondos locales en caso necesario, á la persona ó empre- 
sa en quien recayere el remate,, con la subvención que estime con- 
veniente para asegurar la ejecución de la obra. 

2 * La misma corporación debe pedir á la Excma. Diputa- 
ción Provincial, autorización á gastar la cantidad necesaria jiara 
el estudio facultativo de la linea, y lo que exija obtener la auto- 
rización y concesión del Gobierno de S. M. 

3. a Se solicitarán para esta empresa cuantos privilegios y 
concesiones se lian otorgado por el Gobierno á otras semejantes, 
subentendiéndose desde luego concedidas todas aquellas que de- 
penden de las Excmas. Corporaciones Provincial y Municipal. 

4. a Deberá pedirse al Gobierno la cesión de las obras he- 
chas y materiales acopiados para este trayecto. 

5. a Para cubrir la subvención que debe dar el Excuio. Ayun- 
tamiento, se proponen los medios siguientes. 

1 . ° Las cantidades con que contribuyan los pueblos de la 
provincia interesados en la construcción del camino. 

2. ° 1.000,000 de reales exijible en dos años, de la riqueza 
territorial. 


2 
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3. ° 1.000,000 de reales exijiblc en iguales términos á la 
industrial. 

4. ° Medio real en libra de carne y chacina. 

5. ° 5 reales en arroba de vino. 

Estos últimos dos arbitrios durarán el tiempo estrictamente 
necesario para obtener, como complemento de los anteriores, la 
cantidad á que ascienda el importe de la subvención. 

6. a El máximum de subvención sobre que recaerá la subas- 
ta, será de 60,000 pesos fuertes por legua, cuya totalidad con 
arreglo al límite á (pie quede en ella reducida, se entregará á la 
empresa constructora en tres plazos y en partes proporcionales á 
los trabajos hechos y materiales acopiados. 

7. a 1.a subvención será como se lia indicado, objeto de su- 
basta, eu que se admitirán proposiciones á la baja, por las em- 
presas ó personas que se presenten á licitar, y la que la obtenga 
deberá poner á disposición del pueblo de Cádiz por el plazo de cua- 
renta dias, la mitad de las acciones que representen su capital so- 
cial, para que todas las clases puedan tomar un interés en la 
concesión. 

8. a No se admitirá proposición en la subasta á ninguna per- 
sona sin que acredite previamente haber depositado en el Banco 
de Cádiz, la cantidad de 500,000 reales efectivos, ó su equiva- 
lencia en papel moneda al precio corriente de la plaza, cuya can- 
tidad se hará ascender hasta 2.000,000 en efectivo, ó su equiva- 
lente en papel, por la persona ó empresa á cuyo favor reca- 
yere el remate. 

Cádiz 9 de Abril de 1855. — /. Valverde. — A. Vincnt y Vives. 
— A. J. Azopardo. — Santiago J. de Terry.—J. Escribano.— Mi- 
guel Guilloto. 


F E EROGAR EIL G A DITA® 0 . 


MEMORIA. 


I ja conveniencia y utilidad general déla via férrea* buyo ante- 
proyecto es el objeto de esta memoria, ha sido en diferentes épo- 
cas motivo de discusiones de las cuales ha salido victorioso el pen- 
samiento de que debía arrancar desde los muros de esta ciudad el 
Ferro-Carril, que debe atravesar la Pcnísula de Sur á Norte. Ha- 
biendo sido este mismo pensamiento corroborado por acuerdo de 
las Cortes nos dispensa de entrar en detalles sobre este punto, 
evitando repeticiones sin novedad ni interés. Sin embargo, pudién- 
dose considerar la cuestión del Ferro-Carril Gaditano bajo dos 
puntos de vista distintos, nos parece indispensable consignar desde 
luego que la base que ha servido de dirección á los estudios de la 
linca ha sido, considerar esta mas bien como de interés general que 
local; de consiguiente se lia buscado para el trazado de ella el des- 
arrollo mas corto que partiendo del muelle de Cádiz enlace con 
la linea general; por la adopción do este trazado sin embargo, no 
se encuentran lastimados los intereses puramente locales, pues 
bav la feliz casualidad de que por la configuración géográlica del 
país, tino de los (mulos forzados del trazado es la Ciudad de la 
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Isla, población que por su importancia ¿ inmediación á la capi- 
tal de la provincia suministrará á la csplotacion de la línea un 
número crecido tanto de viageros como de mercancías. Después 
de la Isla, el Ferro-Carril pasará á unos 6 kil. de Chiclana y so- 
lamente á 3 kil. de Puerto-Real ; estos dos últimos puntos esta- 
rán cada uno en comunicación con el Ferro-Carril por carreteras 
existentes que facilitando, desde el primer * momento de la cs- 
plotacion, los accesos á la via de hierro suplirán en gran parte 
las ventajas de una comunicación mas perfecta cuyo estableci- 
miento para estas dos poblaciones, no correspondería, de ninguna 
manera, á los gastos de construcción que ofreciere. 

Después de estas consideraciones sobre la dirección de una 
parte del trazado, nos queda que manifestar las razones que nos 
han asistido para proponer el punto de empalme con la línea ge- 
neral. 

Para no apartarse del objeto principal que es el desarrollo 
mas apto y que se aproxime lo mas posible á la dirección ge- 
neral tomada desde Madrid á Cádiz, preciso es considerar como 
otro punto forzoso del trazado el sitio llamado el Portal, distante 
de Jerez 6 kil. En este punto ó sus inmediaciones la linca pro- 
puesta puede empalmar con la parte de la linea general, hoy 
en csplotacion entre Jerez y el Puerto de Santa María, ó bien 
atravesar esta á nivel para prolougarse hasta Jerez en el sitio 
llamado Puerta del Arroyo. Antes de pasar á la descripción de- 
tallada del trazado, espond remos los motivos que nos han movido 
á indicar la prolongación hasta la Puerta del Arroyo en Jerez. 

El camino de hierro do Jerez al Trocadero en la parte que 
está hoy en csplotacion presenta en los G primeros kil. un desni- 
vel de mas de 40. m de esta disposición muy ventajosa^ perfecta- 
mente adecuada á la estraccion de los productos de Jerez, podrá 
resultar un perjuicio desde el momento que continuado ej Ferro- 
Carril al centro de España transiten por él gran -parte de los pro- 
ductos estranjeros destinados al consumo del interior. Es de presu- 
mir que siempre habrá esceso del trálico descendente sobre el tráfico 
ascendente; sin embargo, la. circulación de los géneros coloniales 
y otros muchos efectos que deberán trasportarse del Sur hacia el 
Norte, tomará indudablemente uu incremento tal que haga muy 
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sensible la reducción del peso de los convoyes á la subida, ó el 
empleo de locomotoras de refuerzo para salvar ese desnivel en 
una ostensión relativamente reducida. Porcsc motivo hemos creído 
deber indicar la prolongación basta la puerta del Arroyo en Jerez, 
disposición que reduciría á la mitad la diferencia de nivel entre 
el Portal y la estación proyectada en Jerez. 


TRAZADO. 


La longitud total del trazado para empalmar en el Portal 
es de 3(5.700. el de la linca que debiera llegar basta el Arroyo 
en Jerez seria de 43.000.'" Estos dos trazados tienen una parle 
común desde el muelle de Cádiz basta el kil. 34 frente á la barca 
de Floriuda. 

Partiendo del muelle de Cádiz, la linea pasará entre Punta- 
les y San José siguiendo á la izquierda de la carretera de Ma- 
drid basta la Cortadura; en este punto atravesará á nivel dicha 
carretera para aprovechar la parte de playa alta que separa esta 
del Océano basta Torregorda. 

Desde Torregorda puede escogerse entre dos direcciones, la 
una mas corta seria mantenerse sobre el lado derecho del camino 
hasta la balería doctrinal á la entrada de la Isla, inclinándose 
entonces á la izquierda se atravesaría el rio Sancti-Petri para lle- 
gar á las inmediaciones del Puente de la Victoria, que es punto 
obligado del trazado. Pero los graves inconvenientes que tendría 
esta linea, á pesar de su corlo desarrollo, no la hacen admisible. 
En efecto, desde Torregorda basta cerca de.Pucrto-Hcal la mayor 
parle del terreno en que se. ha- de sentar la via férrea es tor- 
reno de salinas que constituye una capa de lima cuyo espesor y 
consistencia varían notablemente á poca 'distanciar esta mala -con- 
dición como construcción, por una parte, y por otra la circunstan- 
cia de que caso de atravesar una salina seria de cualquier modo 
forzosa su cnagcnaeion, nos lian obligado á alejar el trazado en 
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lo posible de los sitios destinados á la elaboración de la sal, apro- 
vechando los pocos trechos de terreno firme que hay hasta Puerto- 
Real. La primera dirección del trazado de que «acabamos de ha- 
blar estaría por estas razones en las peores condiciones, pues no 
seria menor de 6 kil., la estension de salinas que habría que atra- 
vesar y además de ese inconveniente los pasos de los rios Arillo 
y Sancti-Petri serian comparativamente muy costosos á causa de la 
poca consistencia del terreno en que habrían de establecerse. 

Teniendo en cuenta estos inconvenientes nos liemos decidido 
por el trazado que, torciendo á la izquierda en Torregorda para 
atravesar á nivel el camino real siga paralelo á la carretera hasta 
cerca de la Ratería doctrinal. Desde este punto hasta cerca del 
rio Sancti-Petri en una estension de 3 '/* kil., el trazado pasa 
por terreno de huertas de poco valor. 

El Ferros-Carril atravesará el rio Sancti-Petri «1 130."' del 
Puente de Sunzo dirigiéndose en seguida por una curva á la iz- 
quierda y una recta de 1,104.'» hacia el Puente de la Victoria 
en donde las obras de fortificación sujetan la forma y dirección 
del trazado, fin esta parte del camino la vía estará establecida 
sobre un sistema de viaducto, cuya descripción ponemos en pár- 
rafo que trata de obras de arte. 

Llegado al Puente de la Victoria preciso es atravesar otra 
vez el camino real para evitar el paso por salinas en una longi- 
tud de ü kil. De este modo se utilizan los terrenos baldíos que 
quedan entre el Rio Zurraque y la carretera, y que pasada la 
huerta de San Diego y Santa Bárbara se prolongan hasta la en- 
trada del Pinar de Villanucva: hallándose sumamente limitado por 
las salinas y el Rio Zurraque en la huerta de San Diego el ter- 
reno de que se puede disponer para el trazado, será preciso 
uua rectificación del camino real para poder desarrollar una curva 
de 1.000."' de radio; en este caso la parte rcctiücíida seguiría pa- 
ralele) al Ferro-carril entre las salinas de San Diego y este, sobre 
una longitud de 1.000. 111 

Al estremo de esta curva de 1.000."' de radio empieza una 
linca recta de 2.868 metros (pie llega hasta la hacienda de Vi- 
llanueva situada al principio de la vertiente Sur del contrafuerte 
del sistemado la Serranía de Ronda, que por la parle Norte tic- 
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dina hacia las marismas que bordan el rio Guadalete en la pane 
inferior de su curso. Para pasar esla divisoria de modo que se 
conciben, cu lo posible, las pendientes de la traza con el menor 
desarrollo de la línea ha sido indispensable formar un ángulo en 
Villanucva á fin de dejar á la derecha una altura de mas de 50 
metros sobre el nivel del mar que es la que tendría el punto cul- 
minante del trazado si se tratase de ir en linea recta sobre el Por- 
tal. Así pues desde Villanueva el trazado se estiende en linea 
recta hasta el pago de la Torrecilla, en donde siguiendo por una 
curva á la derecha la cañada de la Quijada llega en línea recta á 
la linde de la dehesa de Frías con la marisma. 

Desde este punto hasta el empalme solo hay dos curvas sepa- 
radas entre sí por una recta de 4.188 metros que atraviesa el Ar- 
royo Salado y el rio Guadalete. Después de la última curva ter- 
mina la línea por una recta de 540 metros, punto en que el Ferro- 
Carril de Jerez toma la dirección del Puerto de Santa María. 


OBRAS DE TIERRA. 


Las remociones de tierras se harán simultáneamente por los 
dos sistemas, es decir, por compensación ó préstamos en terra- 
plén y depósitos en desmonte según los sitios, y la disposición de 
las rasantes. 

Esceplo en las inmediaciones de las ulnas de fábrica y á la 
salida de la estación de Cádiz en donde los terraplenes y desmon- 
tes se deberán disponer desde luego para recibir la doble vía, 
las demás partes del camino tendrán solamente el ancho para la 
vía sencilla. Este ancho de seis metros tanto en terraplén como 
en desmonte es el mismo que tienen las obras de tierra ejecuta- 
das ya por la empresa del Ferro-Carril de Cádiz á Sevilla en la 
parte donde el nuevo trazado coincide con el anterior; al calcu- 
lar las remociones de tierras para una via liemos creído deber ate- 
nernos á esa dimensión. 
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Debiendo ser el ancho para dos vías de 8. m 4X) en terraplén 
y 7. ,n 33 en desmonte, resulta ípie la relación en este Ferro- 
Carril de las remociones de tierra para una y dos vias no es 
la misma que en otras lineas de primer orden, de Aranjucz á 
Tembleque por ejemplo, en la que esta dimensión se reduce de 
mas de un metro. Esta circunstancia unida á la cantidad crecida 
de terraplén, constante en ambos casos, que hay que ejecutar 
entre el muelle de Cádiz y la Punta de la Yaca hacen subir esa 
partida del Presupuesto á la cantidad de 1.062,105 rvn. por legua 
para una via y solamente 1 ,363,465 rvn. por legua parados vias. 

El emplazamiento en que se deberá establecer la estación de 
Cádiz está ocupado hoy por el mar, y desde la estación hasta 700 
metros en sentido del trazado el suelo se encuentra en el mismo 
caso; de ahí la necesidad imprescindible de elevar este suelo á la 
altura del muelle, y para retener en su sitio las tierras que for- 
men el nuevo piso* se construirá uu muro de sostenimiento desde 
la punta del muelle hasta la parte á donde la línea deja la costa. 
Por esta disposición se obtiene una superficie de 82,250 metros 
cuadrados de playa, cuya altura con respecto á un plano horizon- 
tal de nivel del muelle, indican las cotas del diseño adjunto al 
plano figura I. 

El volumen de terraplén necesario para la formación de esc 
suelo artificial es de 316,662 metros cúbicos que se lomarán por 
una parte de los desmontes inmediatos de la via y el resto en prés- 
tamo contiguo al desmonte y que servirá después para emplaza- 
miento de almacenes del material y talleres. 

Con el fin de suplir hasta cierto punto la falta de desmonte 
que ofrece esa parte de la línea, se abrirá desde luego para dos 
vias el trozo que se estiende desde el terraplén en bahía hasta el 
sitio designado para almacenes y talleres. 

Al kil. 2 empieza una parte de esplanacion hecha y de 1,600 
metros de largo, llegando hasta la playa que rodea el malecón de 
la Cortadura; en este punto y en una estension de 1,150 metros 
el talud de la bahía se revestirá con un muro de piedra hasta 
0,50 metros mas arriba del nivel de la pleamar. 

Después del primer paso á nivel de la carretera sigue otro 
trozo de esplanacion hecha sobre 2,980 metros de longitud i Des- 
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do Torregorda ni kil. 42 el terraplén se hará con cscavacioncs la- 
terales. 

Los desmontes proviniendo de la trinchera ó desmonte ,de 
San Carlos se depositarán por un lado en el terreno que quede 
entre el Ferro-Carril y las Salinas del Corazón de Jesús; y por 
el lado del rio Sancti-Pelri los depósitos se harán entre las últimas 
casas de la Población y la salina de S. Juan Bautista, sitio de una 
ostensión bastante considerable y que sirve de tráusito, pero que 
en tiempo de aguas se hace impracticable por su poca elevación 
sobre el nivel del mar. 

En el punto culminante de la línea al kil. 27 la disposición 
de las pendientes permitirá emplear con ventaja los desmontes de 
la trinchera en los terraplenes mas inmediatos. Para toda la parte 
restante de la línea habiendo esceso de los terraplenes sobre los 
desmontes, la obra de tierra deberá hacerse, casi eselusivamente, 
con escavaciones laterales. 


OBRAS DE ARTE. 


Las obras de arle mas importantes que habrá que construir 
son: el muro de sostenimiento junto al muelle de Cádiz; los puen- 
tes sobre los rios Sancti-Pelri y Guadalctc, y los edificios de las 
estaciones. 

/ 

DIQUE. 

El muro de sostenimiento destinado á contener el suelo ar- 
tificial en que ha de sentarse la estación de Cádiz y una parte 
de la via tendrá una longitud de 846 m dividida en dos partes 
distintas por la diferencia de altura que habrán de tener á causa 
de la irregularidad del terreno en que se establezcan. 

Sobre una longitud de 4o0'" el muro de sostenimiento ó 

3 
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dique presentará una sección conforme al diseño adjunto al plano 
figura II. 

Y en la ostensión de 396 m una sección conforme al diseño 
adjunto al plano figura III. 

Los cimientos serán de manipostería común de piedra con 
mezcla de cal hidráulica y arena. 

El paramento esterior será de piedra conocida en la localidad 
bajo el nombre de piedra de la mar y el relleno detrás del pa- 
ramento se hará con cantos de la misma piedra, el todo con mez- 
cla lina y argamasa de arena y cal hidráulica. 

PUENTE SOBItE EL RIO SANCTI-rETRI. 

El puente para el paso de la via sobre el rio Sancli-Petri 
constará de 5 arcos de 18 m metros de luz cada uno. 

Cuatro pilas de 1 111 de espesor al nivel de los arranques y 

Dos estribos con medias pilas. Los estribos, pilas y medias 
pilas serán de material con paramento esterior de sillería. 

Los arcos, de madera, se construirán con pino de Segura y se 
compondrán cada uno de seis armaduras; cuatro de estas, interio- 
res, se colocarán exactamente en el plano vertical pasando por 
el eje de las barrasrcarriles de las vias, las dos esleriores forman- 
do testeros. 

Los arranques estarán situados á O 1 " 30 sobre el nivel de la 
pleamar y cada armadura se enchufará por sus eslremos en co- 
lumnas ó prismas de hierro fundido colocadas al efecto sobre las 


pilas y medias pilas. 

El peso de un arco será: 

Madera 37,700 k. 

Tornillos de hierro 400 « 

Yias de hierro y coginetcs. . . . 3,200 « 

Peso total de un arco ó carga per- 
manente . 41,300 k. 

Carga accidental 2,000 k. por via y 
metro 72,000 « 


Carga á que ha de resistir el arco. . 113,300 k. 
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La carga de rotura será 1 ,022,500 k., cerca de diez veces 
mayor que la carga necesaria. (Se ha tomado G00 como cocimiento 
que representa en kil. s el peso necesario pera romper una barra 
de un centímetro de sección.) 

Las pilas y estribos del puente se establecerán sobre un em- 
parrillado á nivel de la baja mar y formado por hileras de dur- 
mientes de 0,30 + 0,25 de escuadría , colocadas exactamente 
sobre la cabeza de las estacas cortada horizontal y sin espiga. 
Las estacas de pino de Huelva tendrán 1 2 metros de largo y 
0,28 de diámetro en medio, distarán una de otra en las pilas 
0,660 de eje á eje, y 0,80 en los estribos. 

Las estacas de la parte esterior estarán reunidas por abrazade- 
ras horizontales á nivel de las durmientes y en el sentido vertical 
por tablestacas que cierran perfectamente el espacio destinado á los 
cimientos. 

Después de concluido el emparrillado los intersticios de las es- 
tacas se rellenarán con cautos de piedra y una lechada de cal en la 
proporción de 0,20 m cúbico de cal hidráulica por cada metro de 
relleno. 


PUENTE SOBRE EL IUÓ GUADALETE. 

✓ 

El puente sobre el Rio Guadaletc será del mismo sistema que 
el anterior y constará solamente de 4 arcos, 5 pilas x 2 estribos 
con medias de pilas. 

Las demás obras de fábrica no teniendo grande importancia, 
hemos creído quesería suficiente incluir el importe de cada una en 
el correspondiente presupuesto acompañando una hoja de diseño 
para los diferentes modelos. 


VIA SOniiE ESTACAS. 


La parle de la via sobre estacas que habrá de construir iume- 
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díalo á los estribos del puente sobre el rio Saucli-Pelri tiene por ob- 
jeto principal el dejar enteramente libres los canales de alimenta- 
ción y esferas de las salinas que el Ferro-Carril deba atravesar. 

Las estacas de pino común del pais de 5 ra de largo por 0 m 25 
de diámetro afiladas con punta gruesa, como lo indica el diseño, 
estarán dispuestas sobre dos hileras perfectamente paralelas y dis- 
tantes una de otra, de modo que los carriles de la via correspondan 
en toda su longitud con el eje de las estacas. En sentido longitu- 
dinal las estacas estarán á un metro de distancia una de otra y 
reunida por abrazaderas que descansen sobre ellas al lado del es- 
pigón de cada uno. 

Los coginetesse colocarán directamente sobre el canto de las 
abrazaderas por medio de sus correspondientes clavijas. Habrá 
alternativamente una traviesa cada dos metros atornilladas con 
las estacas y por debajo de las abrazaderas, á fin de prevenir el 
defecto de paralelismo entre las barras carriles. 


ESTACIONES 


Se establecerán estaciones en: 

Cádiz. Kil. 0. 


La Isla « 15. 

Para Chiclana « 17. 

Puerto- Real «24. 


La estación de Cádiz por su situación en el muelle de aque- 
lla ciudad podrá llenar cumplidamente las exigencias de una cir- 
culación numerosa y en comunicación directa con los trasportes 
marítimos corresponder á las necesidades actuales y futuras del 
comercio. 

La estación de la Isla por su proximidad al camino que con- 
duce á la Carraca, ocupará uno de los puntos de mas movimien- 
to y circulación de la Población, y en atención á la importancia 
de la ciudad creemos que será indispensable además de las salas 
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de espera y dependencias, la construcción de almacenes para 
mercancías. 

Jin la estación de Chiclana las salas de espera se agregarán 
á la casa de guarda del kil. 17; lo mismo se hará á la casa 
kil. 24 para la estación de Puerto-Real. 

No hemos creído indispensable acompañar los diseños bajo 
que se habrán de edificar las estaciones, como tampoco los de todo 
el material de trasporte. Locomotoras, coches, trucks etc.: pen- 
sando que su presentación deberá hacerse conjuntamente con los 
planos definitivos que hayan de someterse á la aprobación del 
Gobierno de S. M. para la ejecución de las obras. 


MATERIAL DE TRASPORTE Y VIA DE HIERRO. 

i 

Para cuatro convoyes mistos diarios en cada sentido propo- 
nemos las locomotoras y carruagcs de toda clase que figuran en 
el presupuesto de material y via de hierro, calculado el núme- 
ro de cada clase con un 20 p.% para material de respeto y con- 
forme al movimiento probable de pasageros y mercancías de que 
nos ocupamos al articulo siguiente. 

La via se colocará sobre una capa de balasto de 0'"50 de 
espesor, excepto en los puentes de madera y en la ¡(arte de la 
via sobre estacas. 

Las barras carriles tendrán 35 kilog. de peso por metro li- 
neal y serán de doble cabeza; descansarán por medio de cogine- 
les sobre traviesas de 21*80 de largo por 0 n, 28 + 0 m 15 de es- 
cuadría, las traviesas podrán tener con el mismo largo de 2 m 80 
la sección semi-circular de 0 m 30 de diámetro. 

La distancia que deba quedar entre dos traviesas consecu- 
tivas será determinado por la posición de los coginctes, de mo- 
do que los puntos de apoyo estén exactamente á 1 m l2 uno de otro. 

Los coginctes de hierro colado de segunda fusión tendrán 
10 kilog. de peso ios intermedios, y 12 kilog. los de junta. La 
relación del número de estos con aquellos será de I á 4. 
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GASTOS DE ESPLOTACION Y PRODUCTO. 

Conociendo por el presupuesto el importe total de las obras 
y material que ascienden á la cantidad de 24.509,72o rvn., qué- 
danos determinar los gastos que deberá tener la esplotaciou del 
Ferro-Carril para poder computar sus rendimientos. 

Muy difícil; si no imposible, seria resolver cumplidamente esta 
cuestión que depende en gran parle de circunstancias que no siem- 
pre pueden apreciarse con entera exactitud; sin embargo presen- 
taremos algunos datos con los que creemos haber lijado con bas- 
tante aproximación los gastos que podrá ocasionar la esplotacion 
de este camino. 

Con el lin que nos proponemos de no calcular los productos 
sino sobre los datos mínimos, es decir, sobre aquellos que no pue- 
den ser puestos en duda por los mas adversamente prevenidos 
contra el resultado de este negocio, calculamos en 100.000 el nú- 
mero de pasageros que recorran nuestra linea desde Cádiz á Je- 
rez, notándose para que se reconozca la exactitud de lo que de- 
jamos consignado, que este número no es mas que la mitad del 
movimiento del Ferro— Carril de Jerez al Puerto de Santa María; 
dejamos á los hombres de negocios el cuidado de rectificar este cál- 
culo como el aumento que deba hacer á la estación de Jerez la pro- 
longación dé su camino de hierro hasta Sevilla; esto cabe en el 
severo cuadro que nos liemos trazado. 

Difícil es apreciar el desarrollo que reserva esta via al actual 
movimiento entre Cádiz y la Isla de San-Fernando. La Carraca, 
que queda á una corta distancia de la estación de aquella ciudad, 
asi como Cbiclana, Medina y todos los pueblos situados al Este de 
-la línea, darán un tributo de pasageros y mercancías, superior sin 
v duda á todo cálculo que pudiera hacerse boy. Según los datos, que 
aunque imperfectos nos hemos podido procurar, no pueden estimar- 
se en menos de 500 pasageros diarios los que circulan por la via 
de agua y la via de tierra en la actualidad y aunque el establecí- , 
miento de las vias perfeccionadas ha triplicado cuando menos la cir- 
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culacion entre dos puntos dados del momento que se establecen, 
nos contentaremos sin embargo con tomar por tipo aproximado al 
movimiento actual el número de 200.000 pasageros considerando los 
que se embarquen en las estaciones de Chiclana y Puerto Real co- 
mo si se embarcaran en la de la Isla. 

Para la clasificación de pasageros nos liemos valido de los resul- 
tados que ofrece la esplotacion del Ferro-Carril de Jerez, al Puer- 
to en los primeros meses, alterándolos algún tanto para hacer mas 
fácil nuestro cálculo. Puede pues considerarse que de cada 100 pa- 
sageros 15 pertenecen á la clase 1 .*, 30 á la 2. a y 55 á la 3. a 

No podemos hacer ningún género de clasificación de mercancías 
ni aun siquiera fijar con alguna seguridad su número. De todos los 
elementos del tráfico de un Ferro-Carril es este el mas sugeto á 
variaciones, bijas de hábitos y circunstancias locales, que no pueden 
apreciarse desde luego y sugetas siempre á la mayor ó menor in- 
teligencia del gefe superior encargado de este servicio; consideran- 
do sin embargo el actual movimiento del puerto de Cádiz, lo que 
este movimiento deberá aumentarse, ya por el desarrollo general 
del comercio, ya por la construcción de las obras que seguirán á las 
del Ferro-Carril y (pie hagan posible y directa la carga y descarga 
de los wagones á los limpies, teniendo en cuenta asimismo los 
centros productores que nuestra línea hace tributarios, y los datos 
«pie ofrece el trayecto csplotado en esta provincia, no se nos podrá 
lachar de exagerados si valuamos en 50.000 toneladas al año las 
que recorran toda la linea, estimándolas desde luego de segunda 
clase. Procediendo pues con arreglo á estos datos, tendremos el 
siguiente movimiento 

Kilómetros. 


Fasarjeros de 1. a 15,000 do Cádiz para Jerez hasta el 

empalme 37 Kil. ...... 555,000 

Idem .... 80,000 do CAdiz ó la Isla 15 kil. . 450,000 


Kilómetros recorridos para pa- 
sageros do primera. . . . 1.005,000 
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Pasageros de 2. a 30,000 de Cádiz para Jerez, hasla 

el empalme 37 kil 1.110,000 

Idem .... 00,000 do Cádiz á la -Isla 15 kil . 900,000 

Kilómetros recorridos para pa- 
sageros de segunda . . . 2.010,000 

Pasageros de 3. a 55,000 recorriendo 37 kil. . . . 2.035,000 
Idem .... 110,000 recorriendo 15 kil. , . . 1.650,000 

Kilómetros recorridos para pa- 
sageros do tercera. . . . 3.685,000 

Mercancías . . 50,000 toneladas que recorran 37 

kil. . . . 1.850,000 


PRODUCTO. 


Kilúm. 


Iivn . livn. 


( 1.050,000 recorridos por los de lí á 0.40 402,000 

Pasageros . . •! 2.010,000 id. id. 2? á 0.30 603,000 

1 3.685,000 id. id. 3? h 0.18 663,300 

Rs. vn 1.668,300 

Mercancías. . 1.850,000 kilómetros recorridos á 0.50 925,000 


Total do productos. 


2.593,300 


GASTOS DE ESPLOTACION. 


Gastos fijos . 


Administración, vigilancia, conservación y repara- 
ción, personal y consumo al ano 18,000 


GASTOS VARIABLES. 


J Viagcros do toda clase. . . . 0.40 

Embarque. . j Mercancía, carga y descarga por 

\ tonelada 6. 
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GASTOS DE TRASPORTE POR KIL. 


(De 1. a 0.065 rs. 

Viajeros. . . ! Do 2. a 0.04 

(Do 3.* .0.03 

Mercancías 0.15 


APLICACION DE ESTOS DATOS AL MOVIMIENTO 

DE LA LINEA. 


Metros. Rs, Rvn. 

Gastos fijos . . 36,700 de camino esplotado á 18 660,600 

¡ 800,000 embarcados. . . . á 0.40 120,000 

60,000 toneladas mercancías a 6 „ 300,000 

1.050,000 por pasageros do l! á 0.065 65,325 

2.010,000 por id. de 2! . . . á 0.04 80,400 

3.685,000 por id.de 3? ■ . . á 0.03 110,550 

1.850,000 recorridas por las mer- 
cancías . á 0.15 277,500 

Total do gastos de esplotacion livn.. 1.614,375 


PRODUCTO LIQUIDO. 


Deduciendo del total de productos anuales. 
Total de gastos anuales do esplotacion . • 

Rosta el producto líquido Rvn. 


2.593,300 rs. 
1.614,375 

978,925 


Cuya cantidad sobre el capital, calculado de 24.509,725 rvn. da 
un resultado que pasa de 3.99 p.o ' 0 


4 
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OBSERVACIONES SOBRE ESTE RESULTADO. 


Como se puede haber visto en el límite mínimo que hemos 
lomado por tipo de los productos cuanto por el recargo de los gas- 
tos de csplotacion que salen á cerca de un G2 p.% hemos tendido 
á hacer aparecer mezquinos los resultados del negocio con el ob- 
jeto que desde luego pueda estudiarse en sus circunstancias mas 
desfavorables. La realidad enmendará, estamos convencidos de 
ello, esta falta de nuestro cálculo, pues, si bien en todas circuns- 
tancias los trabajos de conciencia deben tender á disminuir las 
utilidades mas bien que aumentarlas, en el caso presente, tenien- 
do en consideración la manera como se formará la compañía cs- 
plotadóra, este proceder debía ser aplicado en todo su rigor; por 
esto nos liemos valido de las tarifas concedidas al camino de hierro 
de Jerez á Sevilla que son las mas bajas que rigeu hasta ahora en 
este país á pesar de creer que el Gobierno de S. M. concederá 
cuando menos á este trayecto las mucho mas elevadas que disfru- 
ta el Ferro-Carril de Jerez al Trocadero. Tampoco hemos querido 
hacer mérito de uno de los productos mas importantes que tendrá 
la' empresa, nos referimos á los 82,250 metros cuadrados que mi- 
de el arca ganada al mar al lado de nuestras murallas. Dejamos 
la apreciación de este puuto importante á las personas que hayan 
de llevar á cabo el negocio. 
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Unen ú la Puerta «leí Arroyo en Jerez. 


RESULTADOS DE LA ESPLOTACION. 

Estension . • . . 43 Kils. 

Costo 29.116,518 Uvn. 

Como la diferencia de longitud de esta línea sobre la anterior 
es de 6 kils., este es el dato que nos sirve de base, considerando el 
mismo número de pasageros y mercancías. - 


PRODUCTO. 




Bi. 


Pasageros . 


'1 5,000 Jo 1? quo rccorrci'íui 
| 0 k. mas. ... i 

) 30,000 do 21 id. id. . . á 
\ 60,000 de 3! id. id. . . i 


0.40 2.40 36,000 

0.30 1.80 54,000 

0.18 1.08 64,800 


Mercancías. . 50,050 toneladas . ... & 0.50 3.00 150,000 


Aumento de producto Rrn. . 304,800 

Para el. cálculo del aumento de gastos liemos de considerar 
que lá mayor parle de los anteriores no reciben aumento por la 
prolongación de la linca. 

Los de administración, embarque, gastos de personal y aun 
las mismas materias consumidas en el trasporte son en ambos ca- 
sos los mismos, sin embargo presupuestamos para conservación y 
vigilancia 12,000 rs. por kilómetro, dándonos un aumento de gas- 
tos de 72,000 rs. 


Tendrémos pues por resultado de esplotacion hasta el Arroyo 
lo siguiente: 

Total de productos de la línea al Portal . . 

Aumento de id. por la mayor distancia recorrida 

Total de productos anuales . . Rvn, 


GASTOS DE ESPLOTACION. 

Línea al Portal 1.614,375 » - aQC 

Aumento 72,000 í 2 - 686>3i 5 

Producto líquido anual Rvn .... 1.211,725 


que sobre el capital de 29.1 16,518 rvn., costo de esta línea, da un 
interés de 4.16 p.% 

Este resultado prueba desde luego la conveniencia del traza- 
do al Arroyo sobre el trazado al Portal, debiendo considerarse que 
no liemos querido bacer mérito del aumento de pasageros y mer- 
cancías que obtendrá la linea gaditana sobre lo calculado, si como 
es de esperar llega hasta las mismas calles de Jerez. Este aumento 
que no podrá bajar de 20 p.% en los productos y que llegará tal 
vez á un 60 ú 80 p.%, vendrá á dar un resultado liquido en el 
negocio de un 40 ó 50 p.°/ 0 de aumento, así pues el resultado de 
4.16 p.% puede estimarse desde luego que no bajará de 6 p.% 


2.593,300 

304 ,800 

2,898,100 
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Empalme entre Puerto Ilcal y el Puerto de 
Santa María. 


RESULTADO DE LA ESP DOTACION. 


Estension 30,600™ 

Costo 30,600™ á 667,826 os k. 20.435,476 rs. 


La longitud de la línea es de 30,600™ , por consiguiente 6 kil. 
menos que la del Portal. 

Partiendo de los resultados tanto de gastos como de produc- 
tos de esta última linca, tendremos para comparar con el empalme 
en Puerto Real. 


Jls. JÍ8. Jh. 


Pasajeros . 


Mercancías . 


15.000 de i! que recorrerán 

6 k. menos, A 0.40 2.40 86.000 

30.000 do 2? id. id. . A 0.30 1.80 54.000 

60.000 do 3! id. id. .. á 0.18 1.08 64.800 

50.000 toneladas id. id. 0.50 3. 150.000 

Disminución do producto. . . . 304,800 


Habiendo considerado en el cálculo de la linca al Arroyo que 
el aumento de gastos anuales seria de 72,000 rs. para los 6 kil. 
mas de longitud del trascurso, y siendo igualmente de 6 kil. en 
menos, la longitud de la linca de Puerto-Real comparada con la del 
Portal, lomaremos esa misma cantidad de 72,000 rs. para rebajarla 
de los gastos de csplolacion. 
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Tendremos, pues, por resultado de la csplotacion hasta Puer- 
to-Real: 

Es un. 

Total do productos do la linca ul Portal. . . 2.693,300 

Disminución do productos por la menor dis- 
tancia recorrida 304,800 

Total de productos anunlos. . . . 2.288.600 


GASTOS DÉ ESPLOTACION. 

De la linca al Portal. . . . 1 .614,375 | . ruó 07 * 

Disminución de gastos. . . . 72,000 • ■ * 

Producto liquido anual 746,125 

El cual computado sobre el capital de 20.435,470 rs. im- 
porte de las obras y material de esta líuea da un interés de 
3,65 p.%. 

Así como los números han dado la preferencia á la líuea del 
Arroyo sobre la linea del Portal asi colocan en el lugar mas des- 
ventajoso el empalme en Puerto-Real; si á esto, como liemos dicho 
de latinea anterior aunque en sentido contrario, quisiera agregarse 
la inmensa disminución de tráfico que esperimentaria la linea ga- 
ditana viniendo á rccojcrlo tan léjos de su primitiva fuente, el re- 
sultado total podría calcularse tal vez demasiado exagerado, asig- 
nando esta línea un producto de solo 2 p.%. 

Cádiz 2 de Enero de 1856. 


•I ii lío Courtassc. 


TABLA DE EXPROPIACIONES. 
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Por kilómetro ........ 4,43G rs. 

Por legua 24,398 rs. 


TABLA DE LAS LINEAS RECTAS T CURVAS. 
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TABLA DE RASANTES. 
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Hasta la Puerta del Arroyo en Jerez. 
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TABLA DE MOVIMIENTO DE TIERRAS. 
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TABLA DE OBRAS DE ARTE. 
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Por legua 664 ,980 rs. 
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PRESUPUESTO DE OBRAS DE ARTE 




PIJEKTE SOBRE Eli RIO SAXCTI-PETRI. 


E scavacion de cimientos de los estribos . 

/ 4 o i 3 nlos , 

Hilera do estacas y tablestacas \ 2 ' 0 Tablestacas 
Estacas ó palos para el emparrillado de los cimientos. 
Abrazaderas de 0,25+0,20 de escuadría (el motro lineal). 
Emparrillado, piezas do 0,804-0,25 de escuadría . . 

Tornillos de hierro para fijar las abrazaderas 
Relleno do los cimientos con escolleras y lechada do cal . 
Sillería para pilas, estribos y medias pilas . 

Manipostería para id. id. . . • • 

Columnas de hierro fundido sobro las pilas y medias pilas 


iV 

Sí* 
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101,800 

40000IÜ1. 
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60,000 
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Madera do Segura para los arcos 
Tornillos de hierro. 

Pintura do la madera y hierro. 
Escolleras 


Utiles de construcción, puente de servicio y maquinaria. 



292m». á 

510 . . 

. 148,920 

2800fc»l. „ 

5 . . 

, . 11,500 

6000m. q B 
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, . 24,000 

8000 B 

10 . . 

, . 50,000 

715,200 

, . 876,260 


Total. . , 


PUENTE SOBRE Eli MO ¿HULEO. 


Estacas de GDI y 0,25 de grueso 
Tablestacas .... 

Abrazaderas . . . , 

Largueros 

Relleno do cimientos 
Tornillos de hierro dulce 
Sillería .... 

Mampostería . . . 

Chapa do betún hidráulico sobro el estrados 


Paso por encima. 


Sillería ....... 

Mampostería 

Betún, relleno ..... 
Chapa de betún hidráulico sobre ol ostrados. 
Hierro de baranda. • . . 


PRESUPUESTO BE UN METRO EINEAE BE VIA SOBRE ESTABAS. 


Rs. 


Rvn . 


Estacas, pino dr la tierra 2 á 10 ...20 

Hechura de la cabeza y punta » ' i— 1 . • ' . 1 

Gastos de maninetc . • * . « 6—1 . . . 10 : 

Largueros y nano de obra • . . * 15 ni. I. ... 30 

Traviesa . # J2 

Tornillos do hierro dulce 4*“- B 4 . . . . 10 


Gastos acoilentales 



Total j)or un metro de via 


89 

1 

90 


ALCANTARILLA BE 5 METROS. 


lis. 


Escavaciones dtí cimientos * > 

Relleno de mampostería 

Sillería .»•»*». 

Mampostería ordinaria . . * 

Cimpa de bolán hidráulico sobre el estrados 
Empedrado Cfl 0,ni35 de grueso 
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167 m - c. 

B 

400 . 

. . 00,600 

188 
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12 
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Total . . 

. . 113,881 
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. 33,210 
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lie» vn. 
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244,40 

b 

400 ,. . 

97,7G0 

469,50 

D 

100 .. . 

40,950 
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n 

200 .. . 

4,000 

90,65 

» 

100 .. . 

9,068 



Total . . . 

198,788 
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Estación de Jerez 400,000 

Total hasta la Puerta del Arroyo para una via. 29,110,518 rs. 


TABLAS QUE ACOMPAÑAN A ESTA MEMORIA- 


í.» Tabla de Expropiaciones. 

2. " Tabla de ¡ledas y Curvas . 

3. a Tabla de Rasantes. 

4. a Tabla de Movimiento de Tierras. 

8. a Tabla de Obras de Arte. 

6. a Tabla de Material y Via de hierro. 

7. a Presupuesto detallado de Obras de Arte. 

8. a Presupuesto General. 


DICTAMEN 


«le la Subcomisión encargada de proponer las 
liases para la formación «le una compañía que 
se presente á la suliasta del ferro-carril de Cádiz 
al empalme con la linea general. 


SEÑORES 


La subcomisión honrada con el delicado encargo de formular 
las bases que deben ser presentadas al Excmo. Ayuntamiento 
para la organización de una empresa constructora del ferro-carril 
Gaditano, ha meditado detenidamente sobre la trascendencia de 
su cometido y examinado con la amplitud y esmero que han esta- 
do á su alcance, todos cuantos puntos, según su leal saber y en- 
tender, podían tener relación con el indicado objeto. 

El grato deber, á que se cree obligada, de dar cuenta á sus 
dignos compañeros de Comisión, siquiera sea como de paso, de las 
cuestiones que ha tratado y del sentido en que las ha resuelto, le 
imponen la necesidad, antes de llegar á la fórmula concreta de 
sus ideas, de dedicar algunos instantes á ciertas reflexiones gene- 
rales intimamente enlazadas con el asunto en cuestión. 
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Señores, cuando laExcma. Corporación municipal, á cuya nunca 
suficientemente elogiada iniciativa se deben los resultados que den- 
tro de poco obtendrán una forma material y alhagücña á los ojos 
del pueblo de Cádiz juzgó oportuno convocar la numerosa junta en 
que recibieron su noble investidura los individuos que forman boy 
la comisión presente, no había un solo hombre de juicio, no habia 
una sola persona sensata, que no creyese, y con razonable funda- 
mento, perdida y perdida para siempre, la causa de nuestro ferro- 
carril: todos juzgábamos invencibles los obstáculos que el genio 
maléfico de nuestro infortunio se habia complacido en levantar á 
la esperanza de ver un dia las barras de Irun terminar al pié de 
nuestros patrios muros. Pocos, pero muy significativos, eran los 
hechos en que se fundaba este sentimiento común á todo el pueblo 
Gaditano. 

La anulación del antiguo contrato para la construcción de la 
línea de Cádiz á Sevilla, en cuya virtud habían visto con inefable 
júbilo las clases todas de nuestra población empezar, hacia pocos 
meses, activamente las obras; el absoluto y funestamente signifi- 
cativo olvido en que dejaba en su proyecto de ley el Sr. Ministro 
de aquella época, el trayecto de Cádiz á la línea general; y la pro- 
puesta, en fin, á las Córtcs para que declarasen terminada esa lí- 
nea en el vecino, en la apariencia, pero en realidad distante, Tro- 
cadero, eran seguros indicios, cuando no pruebas convincentes, 
de la suerte que guardaba el destino al porvenir de los intereses 
gaditanos; pero habia un elemento. Señores, una fuerza de incon- 
mensurable potencia, y á ese elemento fué al que acudió la muni- 
cipalidad gaditana, y con esa fuerza ha obtenido resultados que 
nunca creyéramos posibles. Ese elemento, que no lia sido otro, 
lo reconocemos con patriótico orgullo, que la unanimidad de deseos, 
la identidad do aspiraciones de lodo un pueblo, ha sido pode- 
roso á vencer una por una las graves dificultades con que Cádiz 
ya por medio de sus autoridades' y corporaciones, ya por medio de 
sus diputados, ha tenido necesidad de luchar. 

Pero como quiera, todo estaba por trazar cuando tuvimos hace 
pocos meses, dentro de esta misma sala, aquella reunión, con jus- 
to título memorable para los amantes de nuestra prosperidad y 
fortuna: no tan solo carecíamos de medios para construir el edifi- 
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ció, sino aun del plan á que debíamos arreglar su fábrica. ¿Qué 
se ha hecho desde aquel instante? ¿Cuál es la historia de este 
asunto? 

Persuadida la comisión actual llamada á remover los obstá- 
culos que se oponían á la consecución del ferro-carril Gaditano, 
que el paso primero que debía dar no podia ser otro que^l de ob- 
tener del poder legislativo un artículo de la ley dentro del cual 
cupiese el trayecto en cuestión, destruido de una plumada por ra- 
zones que no se cree la subcomisión autorizada á examinar, la co- 
misión gestionó con buen éxito por medio de nuestros representan- 
tes y ayudada de una benevolencia en las altas regiones oficiales, 
que es justo consignar en este momento, logró abrir la puerta á 
la esperanza ó inaugurar sus tareas con la remoción del obstácu- 
lo entonces mas importante. La ley autorizó al fin la construcción 
de un ferro-carril de Cádiz al empalme con la linca general, en 
el sitio que mas conviniese á los intereses gaditanos, que eran los 
que se trataba de salvar por esta autorización. 

Pero el derecho á realizar los lejilimos deseos de nuestros 
compatriotas, la posibilidad de construir la línea, no era mas que 
el principio de nuestros trabajos; todos apetecíamos ver pasar á 
!a práctica aquel derecho; todos anhelábamos convertir la posibili- 
dad de la construcción en la satisfactoria realidad de ver el tra- 
yecto construido. 

De aquí nacía otra série de dificultades no menos grave que 
la anterior y mas ocasionada á trámites, dilaciones y eventuali- 
dades imposibles de ser evitados por la voluntad mas decidida: la 
subvención por el Estado había sido resueltamente negada, y el 
ferro-carril tenia pues que coostruirse sin auxilio alguno, cosa que 
la comisión no creía posible, ó la localidad habia de prestarle uno 
poderoso á servir de estímulo para la formación de una empresa 
constructora. 

Ninguno de nosotros titubeó entonces en aconsejar al Excmo. 
Ayuntamiento que concediese una subvención tan cuantiosa como 
necesaria fuera: nuestro deseo de verlo construido hoy mejor que 
mañana, que tal ha sido desde el primer dia nuestra divisa, no 
podia inspirarnos otro consejo, pues dejar sin auxilio el negocio 
era, así lo supuso entonces la comisión y asi lo confirmó después 


una triste espericncia, dejár al acaso la comisión de la compañía, y 
esponerse á ver infructuosas las ventajas hasta entonces obtenidas. 

Pero la subvención trajo consigo la necesidad de buscar me- 
dios de allegarla, y para la consecución de estos medios se hacia 
preciso de nuevo la voz de nuestros diputados y el voto unánime 
de nuestros conciudadanos; por fortuna aquella se dejó oir en el 
Congreso, y esta en csposiciones cubiertas de millares de firmas, 
de este modo obtuvo el pueblo de Cádiz recursos para auxiliar á 
la empresa constructora hasta la proporción en que lo ha hecho 
el Estado para con las lincas generales. 

Cualesquiera que hayan sido los patrióticos deseos de los in- 
dividuos de la Comisión y de otras personas de fuera de ella que 
tan loables esfuerzos hicieron por evitar el gravamen de los arbi- 
trios concedidos, es lo cierto que el recurso previsoraraente indi- 
cado se hizo absolutamente necesario frustrado el ensayo que en 
otro sentido se intentára, y hoy no debe haber, no habrá sin du- 
da, un solo gaditano amante de su patria que no reconozca la ne- 
cesidad del recargo y no contribuya satisfecho, en la proporción 
que pueda corresponderlc, á salvar los intereses de su propiedad, 
de su industria ó de su comercio. 

Pero no era conveniente, no era moral, no era justo sub- 
vencionar desde luego con una cantidad determinada, por mas 
que esto hubiese de ser objeto de una licitación pública, una linea 
cuyo costo de construcción no se conocía oficialmente, y cuyos 
rendimientos, por tanto, no se podían averiguar de un modo 
aproximado; de aquí la necesidad de hacer el estudio de la línea 
que aconsejaban por otra parte consideraciones tan atendibles 
como elevadas. 

El antiguo trazado cuya bondad desde el punto de vista del 
arte garantizaban además de otras circunstancias conocidas de 
cuantos siguieron la marcha anterior de este asunto, la de haber 
merecido la aprobación del Gobierno de S. M., no pudo menos de 
subordinarse á los intereses generales del Estado, constructor en 
aquella época, influyendo lejítima, pero acaso adversamente para 
nosotros esta circunstancia, tanto en el sitio del empalme como en 
los demás accidentes de la línea. El camino debía satisfacerse con 
fondos nacionales y provinciales, y lo§ intereses de los que con- 


— 47 — 


tribuían á la obra quedaban sobradamente satisfechos con la ter- 
minación en Cádiz, de la línea general cualesquiera que fuesen 
las condiciones mas ó menos favorables para nuestros especiales 
intereses á que se sometiese el trayecto; pero anulada, como lo 
fué aquella concesión y subvencionado esclusivamente por nuestra 
localidad, era llegado el momento de atender preferentemente á 
los derechos de nuestro pueblo, era llegada la hora de examinar 
como cuestión integra qué trazado es el mas conveniente á los in- 
tereses gaditanos. 

Por otra parte , sin perjuicio de que cada una de las empresas 
que se preparen para obtener la concesión estudiarán los resulta- 
dos del negocio, era importante que la Excraa. Corporación muni- 
cipal pudiese poseer noticias adecuadas sobre ellos, no solo para 
graduar el tanto de subvención, como dejamos dicho, sino para 
poder, por medio de su publicación en tiempo oportuno, populari- 
zarlos, hacerlos patrimonio de cuantos han de contribuir con los 
arbitrios, evitando así el monopolio que de esos dalos quisiera 
ejercer una compañía determinada. Esto sin embargo exigía una 
autorización especial que pedida por el Excmo. Ayuntamiento nos 
hubiera sujetado á trámites demasiado dilatorios para la común 
impaciencia, por lo que se adoptó y llevó á cabo el pensamiento de 
que un individuo de la comisión pidiese á su nombre el derecho 
de estudiar la línea, merced á lo cual vemos hoy el estudio feliz- 
mente terminado. 

Resta, pues, obtener la aprobación de estos estudios que se 
gestionará por medio de la comisión que ha de pasar á Madrid con 
este objeto y la verificación de la subasta para terminar los trá- 
mites oficiales del ferro-carril. 

Tal ha sido su historia. 

La narración á grandes rasgos de los obstáculos vencidos re- 
animan fundadamente la esperanza en el ánimo mas tímida de ver 
comenzar por vez segunda los trabajos al lado de nuestros hoy 
solitarios muelles: á la aprobación de los planos seguirá el anuncio 
de la subasta, y á esta es probable acudan compañías que aspiren 
á ser declaradas adjudicalorias. Pero sin embargo de esto la co- 
misión ha creído que debia preveerse y evitarse la eventualidad de 
nb presentarse licitador, y comprendiendo la conveniencia de que 
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se cuente desde luego con una empresa, que arraigada en la loca- 
lidad misma pueda servir de estimulo á otras de fuera , al propio 
tiempo que de defensa á los intereses que la licitación ha de ga- 
rantizar, ha considerado como una de sus últimas tarcas, acaso 
como la última de las que le han sido encomendadas, la indicación 
de aquellas reglas á cuyo favor pueda mas pronto y sólidamente 
constituirse una empresa gaditana, la consignación de las bases 
que deben tenerse presentes para 'la formación de una compañía 
poderosa á llevhr á cabo el proyecto. 

Este ha sido el encargo que la comisión nos ha hecho la honra 
de delegar cu nuestro buen deseo. 

Seguramente, señores, no hay en juicio de la subcomisión 
que suscribe, una cuestión mas delicada de tratar para los que 
nos reunimos hoy en esta sala. Lejos de nuestro ánimo recordar 
(aun cuando fuera este el sitio oportuno) en un diado júbilo y de ol- 
vido como el presente, las poco benévolas insinuaciones de que ha- 
yan podido ser objeto en ocasiones distintas los individuos de esta 
comisión: á la consecución del ferro-carril gaditano deben contri- 
buir todos con una parte proporcional del sacrilicio. Dichosos nos- 
otros que tenemos la suerte de poder sacrilicarlc algo antes que 
nuestros demás con vecinos, y sacriliquémosle generosamente eljusto 
sentimiento que en nuestro ánimo debieron producir la mala volun- 
tad de aquellos para quienes hemos cometido el crimen dono desma- 
yar por nadie ni por nada, de nuestro patriótico empeño. Pero hoy 
pensamos como hemos pensado desde el primer dia, y como he- 
mos consignado en cuantas ocasiones se nos han ofrecido, que no 
debe nacer de esta comisión el jérmen de la empresa constructora: 
nuestras tarcas empezaron donde empieza el patriotismo, deben con- 
cluir por tanto donde el patriotismo termina. El interés personal 
puede ser ya hoy suficiente á llevar á término la obra comenzada. 
A nosotros nos ha tocado la tarea de preparar los medios para ha- 
cer esta empresa lo mas realizable posible, á otros toca aprovechar 
las ventajas de ella; nosotros hemos compartido con la Excma. 
Corporación municipal los trabajos y la responsabilidad de las me- 
didas adoptadas; á los hombres de negocios, qüe deben ver en el 
ferro-carril un objeto de lucro, corresponde no dejar infrucliferas 
las semillas que con tanto afan y cuidado hemos puesto en la 
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tierra: ellos, nuestros propietarios, nuestros industriales, las clases 
todas del pueblo de Cádiz, en lin, sabrán unirse y formar, no una, 
sino varias sociedades que bagan posible la rebaja del tanto de 
subvención en la licitación próxima. 

Reconocida esta línea de conducta como la conveniente á nues- 
tra dignidad y decoro, réstanos csplicar los dos objetos que hemos 
tenido presentes al redactar las bases que siguen. 

Nuestro primer pensamiento ha sido alejar por el incentivo 
dado ala empresa las dificultades que se esperimentan siempre para 
la reunión de capitales de esta magnitud: nuestra segunda idea, 
formulada hasta donde es posible en este instante, ha sido por el 
contrario crear dificultades para el caso mucho mas perjudicial, 
en nuestro juicio, de recaer la adjudicación en una, que no contan- 
do con los recursos suficientes para llevar á cabo la obra, dejase 
frustradas por su imprudencia los veementes deseos del pueblo 
de Cádiz. 


He aquí las bases que con arreglo á estos principios tuvo es- 
ta subcomisión la honra de proponer en su dictamen de 9 de Abril 
de 1855, ampliadas y modificadas con arreglo a las variaciones 
que ha tenido que sufrir su pensamiento primitivo: lo que en su 
juicio corresponde aconsejar al Iíxcmo. Ayuntamiento es: 

1. ° La publicación del plano general del camino, de la 
memoria, presupuesto, etc. y de cuantos datos puedan servir 
al conocimiento del negocio y á que el público se prepare á tomar 
parte en la empresa. 

2. ° La convocación, algunos dias después de la publicación 

de estos documentos, de una junta á que sean llamadas todas las 
personas que aquella corporación juzgue idóneas al objeto. 

3. ° La sumisión á la misma de lo actuado por esta Comisión 
para que sus actos no lleguen á la práctica sin el voto de un 
juicio solemnemente pronunciado. 

4. ° El nombramiento, en esa reunión misma, de las per- 

sonas que la mayoría crea mas aptas para constituir la dirección 
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interina de la empresa, que terminar.! su encargo con la elección 
de una nueva y definitiva, hecha por los suscritorcs al constituirse 
la sociedad anónima. 

5. ° La aceptación de las bases generales propuestas como 
condiciones indispensables para el objeto por esta misma subcomi- 
sión en el espresado dictamen y que son: 

1. a El tanto de subvención objeto de la subasta se- 
rá el de 216,000 Rs. por kilómetro. 

2. a La empresa adjudicatoria deberá poner por 40 
dias á disposición del pueblo de Cádiz la mitad de las ac- 
ciones que compongan su capital social. 

3. a La empresa se obligará á recibir el tanto á que 
la subvención quede reducida por terceras partes, á me- 
dida que se vayan adelantando los trabajos, no pudiendo 
por ningún motivo recibir nada basta el momento de 
ser entregado á la esplotacion el trozo de Cádiz á 
S. Fernando. 

4. a La Excma. Corporación municipal jestionará pa- 
ra que esta empresa obtenga, tanto en lo que respecta 
á las tarifas de peage y trasporte, cuanto á lo respectivo 
al pliego particular de condiciones, todas las que han ob- 
tenido las empresas mas favorecidas por el Gobierno de 
S. M. 

5. a Cubiertas la suscricion de las dos terceras partes 
del capital necesario, deberá impetrarse del Gobierno de 
S. M. la autorización competente para declarar legal- 
mentc constituida la compañía, la cual formularásin pér- 
dida de tiempo la proposición que servirá de base á la 
subasta con arreglo á los planos presentados, cuya apro- 
bación solicitará apoyada debida y dicazmente por el 
Excmo. Ayuntamiento. 

6. a La empresa dará principio á los trabajos dentro 
de los 30 (lias contados desde aquel en que haya sido de- 
clarada adjudicatoria. 

7. » El trayecto de Cádiz á San Fernando deberá ser 
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abierto á la circulación dentro del año de comenzadas 
las obras. 

8. 4 La linea toda lo será dentro de los dos años con- 
tados de igual modo. 

9. a Las acciones que compongan el capital social de- 
berán ser al portador y de 100 pesos fuertes cada una, 
divisibles en décimos cuando así lo pida el tenedor de 
ellas, de modo que su entidad no sea obstáculo para que 
puedan interesarse en la empresa aun las mas pequeñas 
fortunas. 

10. a Los individuos de la junta directiva interina de- 
berán ser, por lo menos suscritores de 50 acciones. 

11. a En las juntas preparatorias cada diez acciones 
representarán un voto, no pudiendo tener un individuo 
mas de veinte votos, cualquiera que sea el número de ac- 
ciones que posea. 

12. a Los dividendos, constituida la sociedad anónima 
serán de 10 p. # / g anunciado su cobro con 15 dias de an- 
ticipación, esceplo el primero que podrá ser de la canti- 
dad que juzgue necesaria la dirección para los depósitos 
de subasta y adjudicación y demás gastos. 

13. a La dirección interina ampliará estas bases por 
lo que respecta al Gobierno interior de la Compañía, 
tanto para la formación de estatutos, como para las de- 
más condiciones que la ley exige en la constitución de 
las sociedades anónimas. 

Cádiz 12 de Enero de 1856.— M. GuiUoto. — J. Escribano.— 
A. Vincnt y Kíücs. — J. Valomlc. — A. J. Azopardo. 
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CONCUSION DE LA LÚEA II VHTA LOS HUELLES 

de Códl«. 


(Gaceta núra. 867 del 18 de Mayo de 1855.) 


MINISTERIO DE FOMENTO. 

uo5a isadel ii, por la gracia de Dios y la Constitución de la 
Monarquía española. Reina de lasEspañas: á todos los que las pre- 
sentes vieren y entendieren, sabed que las Cortes constituyentes 
han decretado y Nos sancionamos lo siguiente: 

Articulo I.° Se declara nulo y de ningún valor ni efecto el 
contrato de construcción del ferro-carril de Sevilla á Cádiz, ce- 
lebrado por Real decreto de 28 de Agosto de 1852. 

Art. 2.° Se abonará en cuenta al contratista el importe de la 
tasación pericial de las obras ejecutadas, materiales acopiados y de- 
más gastos del proyecto. 

Art. 3.° Se autoriza al Gobierno para otorgar en pública su- 
basta, y no presentándose Imitadores, de la manera que juzgue 
mas conveniente, la concesión del ferro-carril de Sevilla á Jerez, 
á una empresa que lo construya de su cuenta con arreglo al pro- 
yecto y condiciones particulares adjuntas, en cuanto no se opon- 
gan á lo que determine la ley general de ferro-carriles que lia de 
promulgarse. 

Art. 4.° Se le autoriza también para otorgar en igual forma la 
concesión del ferro-carril que partiendo de los muelles de Cádiz 
empalme con la linea general, quedando á beneficio del empresa- 
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rio las obras hechas y materiales acopiados, y concediéndosele una 
subvención por legua, siempre que lo anticipe el Ayuntamiento 
de aquella capital, al cual le será reintegrada por el Estado en 
cuanto no csccda de la cantidad en que por el mismo concepto re- 
sulte rematada la legua en el trozo de Jerez á Sevilla, cuando es- 
ta linea llegue á Irun. 

Art. 5.° La concesión á que se refiere el art. 3.° consistirá 
en el aprovechamiento de los productos de csplotacion de la línea 
por espacio de 99 años, con sujeción á las tarifas adjuntas de peage 
y trasporte. 

Art. 6.° Quedarán en favor de la empresa concesionaria las 
obras ejecutadas y materiales acopiados, y se le dará además un 
subsidio de 600,000 rs. por legua en metálico, ó su equivalente en 
acciones de ferro-carriles al precio de cotización del din en (pie de- 
ba efectuarse su pago; el cual se hará á medida que vayan estan- 
do las leguas concluidas y dispuestas para la circulación. 

Art. 7.° La empresa concesionaria se sujetará á lo que pres- 
criba la ley general de ferro-carriles que ha de promulgarse, en 
todo aquello que le sea aplicable. 

Art. 8.° En el caso de adjudicarse la concesión por medio de 
subasta pública , versará esta sobre la reducción del subsidio 
ofrecido. 

Por tanto mandamos á todos los Tribunales, Justicias, Gefes, 
Gobernadores y demás Autoridades, asi civiles como militares y 
eclesiásticas, de cualquiera clase y dignidad, que guarden y hagan 
guardar, cumplir y ejecutar la presente lev en todas sus partes. 

Aranjuez á 13 de Mayo de 185;í.=yo la iieina; — El Ministro de 
Fomento: Francisco (le Laxan. 


Tarifa para el camino de hierro de Sevilla á Jerez. — Por ca- 
beza ij kilómetro. 


■ lajeros. 


PRECIO DE 


Peaje. Trasporte. Total. 


Carruajes de primera clase ... O r. 28 

Idem ife segunda O r. 20 

Idem de tercera O r. 12 


O r. 
0 r. 
0 r. 


12 

<0 

6 


O r. 40 
0 r. 30 
0 r. 18 
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Gamillos. 


Bueyes, vacas, toros, caballos, 
ínulas,' animales de tiro . . . 

Terneros y cerdos 

Corderos, "ovejas, cabras. . . . 

Por toneladas y kilómetros. 


0 r. 28 0 r. 12 0 r. 40 

0 r. 10 0 r. 5 0 r. 15 

0 r. 5 0 r. 5 0 r. 10 


Pescado, ostras, pescado fresco 
con la velocidad délos viajeros 1 r. 15 0 r 75 Ir. 90 


Mercaderías. 

1. a clasc.= Fundición amoldada, 

hierro y plomo labrado, cobre 
v otros metales labrados ó en 
liruto, vinagres, vinos, bebidas 
espirituosas, aceites, algodones, 
lanas, maderas de ebanistería, 
azúcares, café, especias, drogas, 
géneros coloniales y efectos ma- 
nufacturados ...... 0 r. 40 0 r. 25 0 r. 65 

2. a clase.==Granos, semillas, ha- 
rinas, sal, cal, veso, minerales, 
cock, carbou efe piedra, leña, 
tablas, maderas de carpintería, 
mármol 'en bruto, sillería, be- 
tunes, fundición en bruto, hierro 
en barra ó palastro, plomo en 

galápagos 0 r. 30 0 r. 25 0 r. 55 

3. a clase.=Piedra de cal y yeso, 

sillarejos, piedra moliuar, gra- 
va, guijarros, arenas, tejas, la- 
drillos, pizarras, estiércol y 
otros abonos, piedra de empe- 
drar y materiales de toda espe- 
cie para la construcción y con- 
servación de los caminos. . . 0 r. 25 0 r. 25 O r. 50 

Objetos diversos. 

Wagón, diligencia ú otro carruaje 
destinado al trasporte por el ca- 
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mino de hierro que pasa vacio, 
y máquinas locomotoras que no 

arrastren convoy 0 r. 3o O r. 30 O r. 65 

Todo wagón ó carruaje cuyo car- 
gamento en viajeros ó en mer- 
caderías no dé un peaje al me- 
nos igual al que producirían 
estos mismos carruajes vacíos, 
se considerará para el cobro de 
este peaje como si estuviera 

vacío » » » 

Las máquinas locomotoras pagarán 
como si no arrastrasen convoy, 
cuando el convoy remolcado, ya 
sea de viajeros, ó ya de merca- 
derías , no produzca un peaje 
igual al que produciría la ma- 
quina con su tender. 


Por pieza y kilómetro. 

Carruaje de dos ó cuatro ruedas 
con una testera y una sola 

banqueta. . . . . . . O r. 55 O r. 40 O r- 95 

Carruaje de cuatro ruedas con dos 
testeras y dos banquetas en el 

interior O r. 70 O r. 50 1 r. 20 

(Si el trasporte se verifica con 
la velocidad de los viajeros la ta- 
rifa será doble.) 

En este caso dos personas po- 
drán viajar sin suplemento de ta- 
rifa en los carruajes de una ban- 
queta y tres en los de dos: los que 
pasen de este número pagarán la 
tarifa de los de asientos de se- 
gunda clase. 


Disposiciones que se han 'de observar en la percepción de los 
derechos de esta tarifa. 


Primera. La percepción será por kilómetros, sin tener en con- 
sideración las fracciones de distancia, de manera que un kilóme- 
tro empezado se pagará como si se hubiese recorrido por entero. 

Segunda. La tonelada es de 1,000 kilogramos, y las frac- 
ciones de tonelada se contarán de 10 en 10 kilogramos. 

Tercera. Las mercaderías que á petición de los que las reme- 
sen sean trasportadas con la velocidad que los viajeros, pagarán el 
doble de los precios señalados en la tarifa. Lo mismo se entenderá 
respecto de los caballos y ganados. 

Cuarta. La cobranza de los precios de tarifa deberá hacerse 
sin ninguna especie de favor. En el caso de que la empresa con- 
ceda rebaja en estos precios á uno ó muchos de los que hacen re- 
mesas, se entenderá la reducción hecha para todos en general, 
quedando sujeta á las reglas establecidas para las demás rebajas. 

Las reducciones hechas en favor de indigentes no estarán suje- 
tas á la disposición anterior. 

La rebaja de tarifa se hará proporcionalmentc sobre el peaje y 
el trasporte. 

Quinta. Todo viajero cuyo equipaje no pese mas de 30 kilo- 
gramos, solo pagará el precio de su asiento. 

Sesta. Las mercaderías, animales y otros objetos no señalados 
en la tarifa se considerarán para el cobro de derechos como de la 
clase con que tengan mas analogía. 

Sétima. Los derechos de peaje y de trasporte que se espresan 
en la tarifa no son aplicables: 

1 .° A todos los objetos que, no estando espresados en ella, 
no pesen, bajo el volumen de un metro cúbico, 125 kilogramos. 

2.o A toda masa indivisible que pese mas de 3,000 kilo- 
gramos. 
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Sin embargo, la empresa no podrá rehusar la circulación ni el 
trasporte de estos objetos, pero cobrará mas por peaje y trasporte. 

La empresa no leudrá obligación de trasportar masas indivisi- 
bles que pesen mas de 5,000 kilogramos, ni dejar circular car- 
ruajes que con su cargamento pesen mas de 8,000. No se com- 
prenden en esta disposición las locomotoras. 

Si la empresa consiente el peso de estas masas indivisibles ó 
carruajes, tendrá obligación de consentirlo también durante dos 
meses á todos los que lo pidan. 

Octava. Los precios de tarifa no se aplicarán: 

\ .° A todos los objetos que no estando espresados en ella no 
pesen bajo el volumen de un metro cúbico 125 kilogramos. 

2. ° Al oro y plata, sen en barras, monedas ó labrados; al pla- 
qué de oro ó de plata; al mercurio y á la platina, ó las alhajas, 
piedras preciosas y objetos análogos. 

3. ° En general á todo paquete, bala ó cscedente de equipaje 
que pese aisladamente menos de 50 kilogramos, cuando no formen 
parle de remesas que pesen juntas mas de 50 kilogramos en obje- 
tos de una misma naturaleza, remesados á la vez y por una misma 
persona, aunque estén embalados separadamente. 

Los precios de los objetos mencionados en los tres párrafos que 
anteceden se lijarán anualmente por el gobierno á propuesta de 
la empresa. 

Pasando de 50 kilogramos el precio de trasporte de una bala será 
0 r. 30 por kilómetro, sin que pueda bajar de 2 rs. cualquiera que 
sea la distancia corrida. 

Novena. En virtud de la percepción de derechos y precios de 
esta tarifa, y salvas las csccpciones anotadas mas adelante, la em- 
presa se obliga á ejecutar con cuidado, exactitud y con la veloci- 
dad estipulada el trasporte de viajeros. 

Los animales, géneros y mercaderías de cualquiera especie se- 
rán trasportados en el orden de su número de registros. 

Décima. En el precio de trasporte se considerarán incluidos 
los gastos accesorios. Por ningún concepto se permitirá el de car- 
ga y descarga y almacenaje de los efectos de comercio en los apos- 
taderos y estaciones del camino de hierro. 

Undécima. Los que mandan ó reciben las remesas tendrán la 

8 
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libertad de hacer por si mismos, y á sus espensas, la comisión de 
sus mercaderías, y el trasporte de estas desde sus almacenes al 
camino de hierro y vicc-vcrsa, sin (pie por eso la empresa pueda 
dispensarse de cumplir con las obligaciones que le impone la dis- 
posición auterior. 

Duodécima. En el caso de que la empresa luciese algún cou- 
venio para la comisión y trasporte de que se habla anteriormente 
con uno ó muchos de los que remesan, tendrá que hacer lo mismo 
con lodos los que lo pidan. 

Décimalercia. Los militares y marinos que viajen aisladamente 
por causa del servicio, ó para volver á sus hogares después de li- 
cenciados, no pagarán por si y sus equipajes mas que la mitad del 
precio de tarifa. Los militares y marinos (pie viajen en cuerpo no 
pagarán mas que la cuarta parte de la tarifa por sí y sus equi- 
pajes. Si el gobierno necesitase dirigir tropas ó material militar 
6 naval por el camino de hierro, la empresa pondrá inmediata- 
mente á su disposición, por la mitad del precio de tarifa, todos 
los medios de trasporte establecidos para la esplolacion del ca- 
mino. 

Los ingenieros y agentes del gobierno destinados á la inspec- 
ción y vigilancia del camino de hierro serán trasportados gratui- 
tamente en los carruajes de la empresa, igualmente que los em- 
pleados del telégrafo, en el caso en (pie el gobierno tenga es- 
tablecido un servicio especial. =Es copia.==EI ministro de Fo- 
mento: Francisco de Luxán. 


itnil orden concediendo el SO p.% de propio». 

filmo. Sr.=Hc dado cuenta á la Reina que (Q. D. G.) del es- 
pediente promovido por el Ayuntamiento de Cádiz en solicitud de 
que se le permita aplicar el ochenta por ciento del producto en 
venta de los bienes de sus propios comprendidos en la de que trata 
la Lev de 1 de Mayo último' como subvención de los gastos que 
ha de sufragar el empresario autorizado por el articulo 4.° de la 
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Ley de 1 3 del mismo para llevar á cabo las obras del ferro-carril 
que desde aquella Ciudad debe empalmar con el de Jerez á Sevi- 
lla, á condición de que su Municipalidad sea reintegrada de su 
importe por el Tesoro público tan luego como esta linea llegue á 
Irun, y S. M. considerando los beneficios que de tener efecto di- 
chas obras ha de reportar dicha Ciudad y su provincia como el 
país en general, considerando igualmente que los medios que se 
proponen, á la par que se aplican á una utilidad pública reconocida 
reúnen la ventaja de que la inversión de tales fondos serán reinte- 
grables en su dia, pudiéndose dedicar á objetos de acreditada im- 
portancia, y visto que en la formación del espediente se han ob- 
servado cuantos trámites exíje para estos casos la Ley de desa- 
mortización en su artículo 19 como asimismo la unánime confor- 
midad manifestada sobre el particular por los Ministerios de Fo- 
mento y de Gobernación y por esa Dirección para que desde luego 
sea atendida la solicitud del Ayuntamiento de Cádiz, se ha servido 
autorizar á este, á fin de que del producto en venta de los bienes 
de sus propios (pie ha de verificarse en la forma que prescribe la 
Ley de 1 .° de Mayo último pueda hacer la aplicación del ochenta 
por ciento del mismo al objeto que se propone y por vía de sub- 
vención á los gastos que origine, reintegrable esta por el Estado 
en la época y bajo la condición (pie se prefija: y es asimismo la 
voluntad de S. M. se prevenga á ios respectivos centros directivos 
tengan en cuenta la deducción del veinte por ciento que sobre el 
total importe de dichas ventas débe hacerse con aplicación y como 
correspondiente al Estado. De real orden lo digo á V. I. para su 
inteligencia, cumplimiento y efecto que correspondan. Dios guarde 
á Y. I. muchos años. Madrid 30 de Octubre de I8a5.=/?nub= 
Sr. Director general de Ventas de bienes Nacionales. 


LEI concediendo al Ayuntamiento de Cádiz ar- 
bitrios para anticipar la subvención del trozo 
dtíl camino de hierro que arrancará desde di- 
cha ciudad hasta empalmar en el punto que 
sea conveniente con el de Jerez de la Frontera. 

Doña Isabel II por la gracia de Dios y por la Constitución de 
la Monarquía española, Reina de las Españas: á todos los que las 
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presentes vieren y entendieren sabed; que las Cortes constituyen- 
tes lian decretado y Nos sancionado lo siguiente: 

Artículo único. Se conceden al Ayuntamiento constitucional 
de Cádiz en calidad de arbitrios para anticipar la subvención del 
trozo del camino de hierro que arrancará desde dicha ciudad hasta 
empalmar en el punto que sea conveniente con el de Jcreg de la 
Frontera, con arreglo á la ley de 13 de Mayo de 185o: 

Primero. Un millón de reales sobre la riqueza inmueble de 
dicha ciudad y su término, que se recargará proporcionalmente en 
el reparto de la contribución general para ei Estado, y será exi- 
gible en el espacio de cuatro años por partes iguales. 

Segundo. Un millón de reales sobre la. contribución comer- 
cial é industrial, que se repartirá en ¡guales términos; pero escep- 
tuaudo las cuotas que no lleguen á cien reales. 

Estos dos arbitrios se repartirán y cobrarán por los agentes 
del Gobierno. 

Tercero. Diez y seis maravedís en libra de 32 onzas de 
toda clase de carnes frescas, saladas y embutidas que se consu- 
man en dicha ciudad, su término y bahía por el tiempo que sea 
necesario hasta completar el importe de dicho anticipo. 

Por tanto mandamos á lodos los Tribunales, Justicias, Jefes, 
Gobernadores y demás Autoridades, así civiles como militares y 
eclesiásticas, de cualquier clase y dignidad, que guarden y hagan 
guardar, cumplir y ejecutar la presente ley en todas sus partes. 

Palacio diez y seis de Noviembre de mil ochocientos cincuenta 
y cinco.=YO LA RELNA.=E1 Ministro de Fomento, Manuel 
Alonso Martínez. 


ADVERTENCIA IMPORTANTE. 


La Comisión del Ferro-carril gaditano , al presentar al 
Excmo. Ayuntamiento el plano de la via férrea con un empalme 
entre el Puerto de Santa Marta y Puerto-Real, no ha llevado otro 
objeto que demostrar de un modo palpable y con los dalos que su- 
ministra la Memoria Facultativa , las desventajas de este y la nece- 
sidad de fijar en Jerez de la Frontera el único conveniente. 


